Comeca a instalacao dos cabos de aco no
trecho estaiado da Ponte de Guaratuba

21/08/2025
Infraestrutura e Logistica

Quem passa pela Baia de Guaratuba ja enxerga o tracado da ponte e, a partir de
agora, também vera a parte estaiada ganhando forma. Comecou nesta semana a
instalacao dos estais, cabos de aco que darao sustentacao para a parte central
da estrutura, por onde passarao veiculos e pedestres. As obras atingiram

70% de execucao, de acordo com o Ultimo boletim de julho, e seguem dentro do

cronograma.

“Nés estamos iniciando a etapa de avanco sucessivo do tabuleiro da ponte e,
para gque esse avango possa ocorrer e ser sustentado, dependemos dos cabos de
estais. Ja instalamos o primeiro par de estais, que é o primeiro conjunto
responsavel por suportar o tabuleiro da ponte”, afirmou o engenheiro civil
Rodrigo Marques. Ele é gerente de producao do Consércio Nova Ponte,
responsavel pelas obras da Ponte de Guaratuba.

Os estais sao cabos de aco tensionados que se ligam diretamente ao tabuleiro e
as torres (mastros) da ponte. Eles sustentam o peso do tabuleiro, transportando
as cargas verticais e horizontais para as torres, que por sua vez recebem essas
forcas e as transferem para as fundacdes por meio de compressao vertical. Ja a
fundacao absorve e distribui as forcas vindas dos mastros e estais para o solo e a
rocha, onde estdo as estacas maritimas.

O sistema estaiado tem como principais beneficios a utilizacao em grandes vaos,
como é o caso da Ponte de Guaratuba, que terd um vao de 160 metros e canal
de navegacao de 19 metros de altura por 90 metros de largura; reducao dos
balancos e vibracdes, tornando o tabuleiro mais estavel que uma ponte pénsil;
possui redundancia estrutural, proporcionando mais seguranca; além de ter o
processo de construcao mais radpido gue os demais modelos.

“Muita gente pergunta ‘Por que uma ponte estaiada? E sé pelo visual?’. A
resposta é ndo. Ela tem um apelo estético e arquitetdnico, mas, tecnicamente,
permite vencer vaos maiores, ou seja, maiores distancias entre apoios, coisa que
nao seria possivel em estruturas comuns de vigas. Além disso, ela proporciona
economia de materiais. O tabuleiro de uma ponte estaiada, que é a parte onde
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0s veiculos vao transitar, costuma ser mais esbelto, mais fino e mais leve”,
acrescentou.
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Na Ponte de Guaratuba sao dois mastros principais, sendo que cada um deles
tera 12 pares de estais, sendo 12 saindo para a esquerda e outros 12 para a
direita de cada mastro. O estai é formado por um conjunto de cordoalhas,
composta por sete fios de aco de alta resisténcia com trés camadas de protecao
anticorrosao: galvanizacao; aplicacao de cera; e a capa de polietileno de alta
densidade (PEAD).

“Ao todo, serao 61 cordoalhas por estai. Cada cordoalha é tensionada a
aproximadamente 10 toneladas. Portanto, um estai com 61 cordoalhas suporta
cerca de 610 toneladas. A carga de ruptura é mais que o dobro disso, mas, por
seguranca, trabalhamos com o limite de 10 toneladas por cordoalha”, explicou o
engenheiro.

Segundo Margues, essa € uma das etapas mais complexas da construcao da
ponte. “O maior desafio é a precisao da montagem. Tanto no mastro quanto no
tabuleiro, os estais sao fixados em ancoragens metalicas. Essas ancoragens
precisam ser instaladas com precisao milimétrica. Se houver desalinhamento,
isso gera esforcos nao previstos no projeto, que podem levar a necessidade de
reforco da estrutura ou, em casos extremos, até a demolicao e reinstalagao. Por
isso, a precisao é fundamental”, disse.

“Nds trabalhamos junto com uma multinacional parceira especializada em
sistemas e montagem de estais, entao temos aqui equipes nacionais e
internacionais acompanhando esse processo. O mesmo sistema que esta sendo
aplicado na Ponte de Guaratuba é utilizado em pontes estaiadas no mundo
inteiro, como Europa, China e Estados Unidos. Estamos empregando aqui um
padrao internacional de engenharia”, completou Marqgues.
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“Quem acompanha o desenvolvimento da ponte desde o comeco possivelmente
lembra que ela inicialmente teria dois conjuntos de estais, um ao lado do outro,
apoiados nas laterais. Durante a elaboracao do projeto chegamos a esta solucao
de um Unico conjunto central, apoiado no meio da pista, onde também ficam as
barreiras de concreto separando o trafego”, destaca o diretor-presidente do
Departamento de Estradas de Rodagem do Parana (DER/PR), Fernando Furiatti.

“Esta mudanca facilita o acesso de equipes de manutencao, que irao inspecionar
a ponte nas décadas futuras, realizando melhorias conforme a necessidade, e
garante a mesma estabilidade estrutural. E mais um exemplo de como o DER/PR
executa obras na malha rodoviaria pensando a longo prazo, garantindo
trafegabilidade, seguranca e conforto para os usuarios”, complementa. O DER/PR
é responsavel pela administracao da obra, além da fiscalizacao do andamento
dos servicos.

Essa é uma das Ultimas etapas de construcao da Ponte de Guaratuba. Isso
porqgue a medida que os estais sao instalados nas aduelas, o tabuleiro da ponte
avanca até chegar as extremidades, de ambos os lados. Depois disso vém as
etapas finais, como iluminacao, guarda-rodas, pavimentacao, ciclovia, até ela ser
liberada para o trafego de veiculos. A previsao de conclusao das obras é em abril
de 2026.
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ESTACAS - Nesta semana, foram concluidas a concretagem das estacas-
maritimas, consolidando o avanco de uma das fases mais importantes da obra,

em especial no trecho estaiado, o qual exigiu solucdes técnicas complexas
devido as condicdes geoldgicas e a influéncia das marés na Baia de Guaratuba.

As estacas sao parte fundamental da fundacao da ponte e representam o inicio
de todo o processo de sustentacao da estrutura. O projeto contempla um total de
64 estacas, sendo que a primeira estaca foi concretada em 17 de maio de 2024
e, pouco mais de um ano, a ultima estaca maritima foi finalizada. Destas, 24
compdem o trecho estaiado da ponte, 0 mais complexo e estratégico do projeto.

ACESSOS - Além do trecho estaiado, as obras também avancam para os
4rios.d liqars a PR-412 o] I

garantindo fluidez ao trafego e integracao com o novo sistema viario. O trecho
de acesso no lado de Guaratuba conta com cerca de 940 metros de obras,

enquanto que do lado mais préximo a Matinhos sao aproximadamente 880
metros. A extensao total, incluindo a ponte, chegara a 3,07 quilometros.
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PONTE - A Ponte de Guaratuba tera 1.244 metros de extensao, com quatro
faixas de trafego, duas faixas de seguranca, barreiras rigidas em concreto,
calcadas com ciclovia e guarda-corpo nas extremidades.

O Governo do Estado esta investindo R$ 386,9 milhdes para a construcao da
estrutura, que tem previsao de entrega para abril de 2026. As obras, que
acontecem 24 horas por dia, podem ser acompanhadas em tempo real através
de cameras de monitoramento no site da Ponte de Guaratuba.

Confira o video das obras:



